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Targadachsv stem fur ein Fahrzeug sowie Fahrzeua 

Die Erfindung betrifft ein Targadachsystem fiir ein Palirzeug 
sowie ein mit einem Targadachsystem ausger<istetes Fahrzeug. 

Targadachsysteme bilden eine ZwischenlSsung zwischen 
SchiebedSchem und vollstandigen Cabrios. Bei Schiebedachem ist 
lediglich ein Teil des Daches in einen anderen Teil bewegbar, so 
dass tJber den Fahrgastraum innerhalb des Daches eine Sffnung 
entsteht. Bei Cabriolets ist der gesamte Dachbereich vom 
Oberrand des Windschutzscheibenrahmens nach hinten 
einschliefilich der Heckscheibe Sffenbar. Bei einem Targadach ist 
ein Dachteil, das sich zwischen dem Oberrand einer 
Windschutzscheibe bzw. dem Windschutzscheibenrahmen und einem im 
Abstand davon angeordneten, den Fahrzeuginnenraum • quer 
iiberspannenden Querholm abnehmbar, wobei dieses Dachteil im 
Allgemeinen verbal tnismaSig flach ist, so dass es unter der 
Heckklappe oder im Fahrzeuginnenraum, beispielsweise hinter dem 
Fahrer/Beifahrersitz, verstaubar ist. 

Aus der DE 100 32 378 C2 ist ein bezttglich der Funktionalitat 
einem Cabriodach entsprechendes Fahrzeugdach bekannt, bei dem 
ein Dachvorderteil und ein ein Heckfenster enthaltendes 
Dachbinterteil an der Karosserie bewegbar gelagert und in einem 
Ablageraum hinter dem Fahrer/Beifahrersitz ablegbar sind. Das 
Dachvorderteil ist" mittels einer an einer fahrzeugf esten 
Fiihfungseinrichtung verschiebbar gelagerten 

Schwenklagereinrichtung gelagert, die sich beim offnen und 
Ablegen des Dachvorderteils entlang der F<ihrungseinrichtung 
bewegt und dabei das Dachvorderteil in den Dachablageraum 
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alosenkt. Die Schwenklagereinrichtxing * ist als ein 
Mehrgelenkmechanismus ausgebildet, der an der 

F\ihr\ingseinrichtung insgesamt verschiebbar gelagert ist. Eine 
Eigenart des bekannten Fahrzeugdaches ist sein verhaltnismaSig 
koirrplizierter Aufbau. Des weiteren mufi das Dachteil bei seinem 
Absenken sorgfaltig von Hand gefOhrt werden, da es wegen des 
Mehrgelenkmechanismus relativ zu der fahrzeugfesten 
Fiihriingseinrichtimg verschwenkbar ist \md dadurch bei nicht 
sorgfai tiger Handhabiing verkratzen kann. 

In der DE 101 26 974 CI ist ein Targadachsystem beschrieben, bei 
dem ein Dachteil aus einer den Fahrzeuginnenraum tiberdeckenden 
Schliefistellung in eine Ablagestelltmg bewegbar ist, wobei die 
Bewegung von einer Verstelleinrichtung geftihrt wird. Die 
Verstelleinrichtimg weist an jeder Seite des Fahrzeugs eine 
vordere Fxilirungsschiene und eine hintere Fuhningsschiene auf, 
an denen das Dachteil verschiebbar und verschwenkbar gelagert 
und in den Dachablageraiam bewegbar ist. Das Dachteil ist an den 
hinteren Fuhrungsschienen mittels eines Dreh--Gleit lagers vmd an 
den vorderen Ftihrungsschienen mittels je einer 
Zwischengelenkeinrichtung schwenkbar gelagert, die an der 
vorderen Ftihrxmgsschiene verschiebbar gelagert und mit dem 
Dachteil in einem vorderen Drehgelenk verbuaden ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein in seinem Aufbau 
einf aches und bequem handhabbares Targadachsystem fiir ein 
Fahrzeug zu schaffen. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 
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Durch die erf indungsgemas vorgesehen, an beiden Seiten des 
Dachteils in dessen hinterem Bereich im gegenseitigen Abstand 
Starr angebrachten Fuhrungselemente wird erreicht, dass das 
Dachteil bei seinem Absenken ISngs der Ftihriingsscliienen relativ 
zu den Fuhrxmgsscbienen nicht verschwentoar ist, so dass es 
sicher \md beqviem abgesenkt und verstaut v/erden kann. 

Die Unteransprtiche 2 bxs 6 sind auf vorteilhaf te Weiterbildxmgen 
tand Ausfiihrungsformen des erfindungsgemSfien Tar gadachsys terns 
gerichtet . 

Die Ansprtiche 7 imd 8 kennzeichnen ein mit einem 
erfindungsgemaSen Tar gadachsy stem ausgerustetes Pahrzeug. 

(folgt ursprtingliche Beschreibung, ab Seite 3) 
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Die Ansprtiche 7 \ind 8 kennzeichnen ein mit einem erfin- 
dxmgsgemalSeii Targadachsystem ausgerustetes Fahrzeug. 

Die ErfindiHig wird im Folgenden anhand schematischer 
Zeichnungen beispielsweise und mit weiteren Einzelheiten 
erlSutert . 



5 



In den Zeichniangen stellen dar: 

Fier. 1 eine Seitenansicht, teilweise im Schnitt, 

eines erfindungsgemaSen Targadachsys terns , 
Pig* 2 einen Ausschnitt aus der Fig. 1 mit ange- 

hobenem Dachteil, 
Fig. 3 bis 6 Detailansichten der Fig. 1 in verschiede- 

nen Stelliangen des Dachteils, 
Pier- 7 eine Ansicht ahnlich der Fig. 1 bei voll-- 

stSndig angehobenem Dachteil, 
Fig- 8 die Ansicht der Fig. 7 bei halb abgesenk- 

tem Dachteil, 

Fig. 9 die Ansicht der Fig. 7 bei vollstSndig 

abgesenktem Dachteil, 
Fig. 10 die Ansicht der Fig. 9 bei vollstandig 

abgesenktem und in eine Ablagestellxing 

vers chwenk tem Dachteil \jnd 
Fig. 11 eine Detailansicht der Fig. 10. 

Gem. Fig. 1, die eine schematische Seitenansicbt, teil- 
weise im Schnitt, auf einen Ausschnitt eines mit einem 
Targadachsystem ausgeriisteten Fahrzeugs zeigt, ist eine 
nicht sichtbare Windschutzscheibe in einem Scheibenrah- 
men gehalten, dessen linker Seitenpfosten 2 land dessen 
oberer Quertrager 4 sichtbar sind. 
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Im Bereich der Oder hinter der Sitzlehn^ 6 eines Fahrer- 
und Beifahrersitzes ist karosseriefest ein Querholm 8 
angeordnet, der im Allgemeinen ein Strukturbauteil der 
5 Karosserie bildet. 

Vom Quertrager 4 des Windschutzscheibenrahmes zum Quer- 
holm 8 erstreckt sich ein flflchiges Dachteil 10, da:s 
seitlich an LSngsholme 12 anschliefit, die die Seiten- 
.0 pfosten 2 bzw. den Quertrager 4 mit dem Querholm 8 ver- 
binden . 

In seinem mittleren Bereich ist der vordere Bereich des 
Dachteils 10 als durchsichtiger Bereich 14, beispiels- 
l5 weise aus Verbundglas oder Plexiglas, ausgebildet. Zxim 
Abschatten des durchsichtigen Bereiches 14 ist in an 
sich bekannter Weise eine Schiebetafel 16 in das Dach- 
teil 10 versenJdDar. 

10 Zur Verriegelxmg des Dachteils 10 am Fahrzeug ist ein an 
sich bekannter, beispielsweise von einem einzigen Hand- 
griff 17 aus bedienbarer Verriegelungsmechanismus vorge- 
sehen, der das Dachteil 10 am Quertrager 4 sowie ggf. am 
Querholm 8 und den Langsholmen 12 verriegelt. 

25 

Am hinteren Bereich des Dachteils 10 ist an beiden Sei- 
ten je eine Konsole 18 starr befestigt, die je ein vor- 
deres Fiihrungs element 20 und ein hinteres Fiihrungsele- 
ment 22 aufweist, die gem. Fig. 1 etwa in Langsrichtung 
30 des Fahrzeuges bzw. der Erstreckungsrichtung des Dach- 
teils 10 voneinander beabstandet sind. 
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Das hintere Fiihrungselement 22 ragt in eine Ftilmings- 
schiene 24 ein, die im Fahrzeugiimenraum seitlich an der 
Karosserie in der NShe des Fahrzeugbodens 26 im Gelenk 
5 27 schwenkbar angelenkt ist. Das vordere Fmirungs element 
20 ist als ein Schlitten ausgebildet, der mittels einer 
Verriegelung 30 in der Stellxing gem. Fig. 1 tanverschieb- 
bar an einem Schienenstuck 32 gehalten ist, das iim eine 
Achse 34 schwenkbar am LSngsholm 12 befestigt ist (ge- 
10 nauere Darstellxong siehe Fig. 3 bis 6). 

Fig. 2 zeigt einen Ausschnitt der Anordnung gem. Fig, 1 
bei mittels des Handgriffs 17 geloster Verriegelung und 
aufwdrts geklapptem Dachteil 10. Wie ersichtlich, ist 

15 das Dachteil 10 urn die Achse 34 herum hochgeklappt . Beim 
Hochklappen des Dachteils urn die Achse 34 hertun ver- 
schwenkt das an dem Langsholm 12 gelagerte Schienensttick 
32 zusammen mit dem an ihm verriegelten konsolenf esten 
schlittenfdrmigen Fiihrungselement 20 in Uhrzeigerrich- 

20 tung. Dabei gleitet das Fuhrxongs element 22 in der Fvih- 
iningsschiene 24 vmter gleichzeitigem Verschwenken der 
Fiihrungsschiene in Gegeniohrzeigerrichtung um das Gelenk 
27 herum abwSrts, bis die Fiihr\angsschiene 24 in Anlage 
an ein Anschlagteil 36 kommt, das von dem Schienensttick 

25 32 vorsteht. 



30 



Fig. 3 zeigt die Ausbildung der Konsole 18 mit den Fiih- 
rungselement en 2 0 und 22 genauer. Das Dachteil 10 ist in 
seiner geschlossenen Stellung. 
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Das Fmirungselement 22 ist innerhalb der Fiihrungsschiene 
24 verschiebbar aufgenommen, wobei eine Sicheinang dafiir, 
dass das Fiihrungselement 22 nicht nach oben aus der Ftih- 
rxingsschiene 24 herausbewegbar ist, nicht erf order lich 
ist, da die Bewegbarkeit des Dachteils 10 nach oben 
durch dessen Anlage an der Innenseite des Querholms 8 
begrenzt ist. 

Fig. 4 zeigt das Dachteil 10 etwa in der Stelltxng gem. 
Fig. 2, jedoch in vergraSertem MaiSstab. wie ersichtlich, 
ist das Dachteil 10 bereits etwas abgesenkt, so dass das 
Fiihrungselement 22 sich in der Piihrungsschiene 24 ab- 
wSrts bewegt hat und die Fmirungsschiene 24 in Gegen\3hr- 
zeigerrichtung verschwenkt ist.. 

Fig. 5 zeigt die Anordnung gem. Pig. 4 in weiter hochge- 
klappter Stellung des Dachteils 10, wobei in der stel- 
lung gem. Fig. 5 das Anschlagteil 30 an der Fuhrungs- 
schiene 24 anliegt, so dass die Ftihrungsschiene 24 ziam 
Schienensttlck 32 ausgerichtet ist und ein weiteres Hoch- 
klappen des Dachteils 14 nicht in5glich ist. Mit Hilfe 
der Verriegel\ang 30 wird in dies em Zustand das Schienen- 
stilck 32 mit der Fuhrungsschiene 24 verriegelt und 
gleichzeitig die Verschiebbarkeit des Fiihrungselements 
20 an der Piihrungsschiene 32 freigegeben, so dass sich 
das Verriegelungselement 20 aus dem Schienenstack 32 
heraus in die Ftihrungsschiene 24 hineinbewegen kann. 

Ab dem Zustand, in dem das Schienenstiick 32 mit der Piih- 
rungsschiene 24 verriegelt ist, kann das Dachteil 10 
relativ zu der Ftihriingsschiene 24 nicht mehr verkippt 
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werden, da es iiber die Fuhrungselemente 20 und 22 ver- 
kippvuigssicher an der Fukirungsschiene 24 gehalten ist. 
Das Dachteil 14 kann nun wohl definiert langs der Fuh- 
rungs s Chi ene aus der Stellung gem. Fig. 7 iiber die Stel- 
5 limg gem. Fig. 8 abgesenkt werden, bis das Ftihrungsele- 
ment 22 an einem Anschlag am unteren Ends der Fiihrungs- 
schiene 24 anliegt (Fig. 9). In dieser Staustellung hat 
sich das Dachteil 10 bis unterhalb des Querholms 8 in 
den Fahrzeugiiinenraum bewegt, so dass es zusammen mit 
10 der Fuhrungsschiene 24 um deren Gelenk 28 (Detailansicht 
in Pig. 11) in Uhrzeigerrichtxmg in eine Ablagestellung 
gem. Fig. 10 verkippt werden kann, in der der Raum hin- 
ter den Sitzlehnen 6 durch das Dachteil 14 nur minimal 
eingeschrSnkt ist. 

15 

Die Verriegelung der Stelliing der Ftihrungsschienen zwi- 
schen dem Schienensttlck 32 und der Ftihriangsschiene 24 
kann automatisch gelds t werden, wenn das Dachteil in 
seine Staustellung gem. Fig. 9 gelangt, oder kann manu- 
20 ell entriegelbar sein. 

Die Ablagestellung gem. Fig. 10 ksmn uber den am Dach- 
teil vorgesehenen Handgriff 16 verriegelt werden, der 
bequem zuganglich ist. Dabei konnen seitliche Bolzen aus 
25 dem Dachteil ausfahren und in entsprechende Ausnehmungen 
im Querholm 8 eingreifen. Alternativ kann die Verriege- 
lung auch mit der Verriegelxmg 30 erfolgen. 

Die LSngsholme 12 kfinnen, wenn sich das Dachteil in sei- 
30 ner Ablagestellung gem. Fig. 10 befindet, herausgenorranen 
werden, so dass der Raum uber den Fahrgastraum nur durch 
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den ScheibenquertrSger 4 wcid den Querholm 8 begrenzt 

Weim sich das Dachteil 14 in seiner Ablagestelliing gem. 
Fig. 10 befindet, ist ein Blick nach hinten im mittleren 
Bereich des Innenraxuns in Folge des durchsichtigen Be- 
reiches 14 des Dachteils 10 mSglich, so dass die Sicht 
nach hinten durch ein nicht dargestelltes, im Querholm 8 
\intergebrachtes Rtickfenster durch das Dachteil 10 nicht 
eingeschrSnkt ist. Insbesondere ist der Blick durch ei- 
nen Innenrtlckblickspiegel nach hinten nicht einge- 
schrankt . 

Zum SchlieSen des Daches laufen die Vorgange in umge- 
kehrter Reihenfolge ab. Die Seitenholme 12 werden einge- 
setzt. Das Dachteil wird zusammen mit den FCihrTongsschie- 
nen aus der Ablagestellung gem. Fig. 10 in die Staustel- 
lung gem. Fig. 9 nach vorne geschwenkt, wobei die End- 
stellung wieder\am durch Verriegelung zwischen dem Schie- 
nenstiick 32 und der Fiihrungsschiene 24 gesperrt wird. 
Das Dachteil 10 wird dann aufwarts in die Stelliang gem. 
Fig, 6 verschoben, wobei die Bewegung des Dachteils 
durch die Fuhrungsschienen 24 gefiihrt und kippsicher 
erfolgt xmd das Dachteil dann, wenn es vollstandig in 
die Stellung gem. Fig. 5 angehoben ist, xinter weiterem 
Anheben nach vorne verschwenkt werden kann und in der 
geschlossenen Stellung verriegelt wird. 

Die beschriebene Vorrichtung kann in vielfaltiger Weise 
0 abgeandert werden. 
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Beispielsweise kSnnen die Fiihrxingseleicvente 20 vmd 22 
lediglich durch zwei an der Konsole 18 starr befestigte 
seitliche Bolzen gebildet sein, wobei der hintere Bolzen 
(FiihrTingselement 22) stSndig in der Fuhrungsschiene 24 
5 aufgenommen ist, \md der vordere Bolzen (Puhrxings element 
20) in einer Fiilirungsnut aufgenommen ist, die in dem 
LSngsholm 12 derart ausgebildet ist, dass der vordere 
Fiihmngsbolzen ans der Ftilmingsnut nur herausbewegbar 
ist, wenn er in Richtvmg der Fiihningsschiene 24 gem, 
10 Fig. 5 ausgerichtet ist. Das Anschlagteil 36 kann dann 
unmittelbar durcb eine Wand der Nut gebildet sein. In 
diesem Fall kann das an dem LSngsholm gelagerte Schie- 
nensttick entf alien. 

15 Ptir die einzelnen Verriegelungen sind unterscliiedlichste 
automat isch tiber Endschalter betatigte Vorrichtxingen 
Oder manuell betatigte Vorrichtungen einsetzbar. 

In einer abgeanderten Ausfiihrungsf orm kann das obere 
20 Ende der Fuhrungsschiene 24 derart ausgebildet sein, 
dass das Fxihrungs element 22 in der Stellung gem. Fig. 3 
aus der Fuhrungsschiene 24 frei kommt, so dass die Fiih- 
rungsschiene 24 in Uhrzeigerrichtimg weiter nach hinten 
in eine Stellung verschwenkbar ist, in der sie moglichst 
25 weit hinten in dem Querholm 8 aufgenommen ist. 

In einer vereinf achten Aus fiiturungs form sind die Fiih- 
rungsschienen 24 nicht verschwenkbar. Das dachfeste Fiih- 
rungselement 22 ist in seiner obersten Stellung in der 
30 Fuhrungsschiene 24 verriegelt und bildet ein Gelenk, urn 
das das Dachteil 10 aufwSrts schwenkbar ist- Dabei be- 
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wegt sich das Piilurungselement 20 nach oben aus einer 
Fiihrungsnut des LSngsholios 12 heraus und ist anschlie^ 
fiend zusaramen mit dem Ptihirungs element 22 absenkbea:, wo- 
bei es von oben her in die Fiihrungsschiene 24 eingescho- 
5 ben wird, Auch bei einer solchen vereinfachten Ausfiih- 
rungsform, bei die konstruktive Freiheit bei der Gestal- 
tiong des Obergangs zwischen dem hinteren Ende des Dach- 
teils 10 und Querholm 8 eingeschrankt ist, ist ein ver- 
kippsicheres Absenken des Dachteils 10 moglich, Bei ei- 
10 ner solchen Aus ftihrungs form kann der Querholm 8 teilwei- 
se aufklappbar sein, um Platz fiir das beim Hochklappen 
nach hinten wandernde Dachteil zu schaf f en. 

Die Langsholme 12 konnen integral Bestandteile des Dach- 
15 • teils 10 sein. Die Fuhr\angselemente 20 treten dann erst 
in Funktion, wenn sie nach Hochklappen des Dachteils 10 
in die Fuhrungsschienen 24 hineinbewegt werden. Insge- 
samt ist mit der Erfindung ein Targadach geschaffen, das 
lediglich durch Betatigung des Handgriffs 17 aus der 
20 SchlieEstellung in die Abl ages t el lung und umgekehrt be- 
wegbar ist, wobei dafxir lediglich eine Hand erforderlich 
ist. 



25 
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Bezugszeichenliste 

2 Seitenpfosten 

4 QuertrSger 

5 6 Sitzlehne 

8 Querholm 

10 Dachteil 

12 LSngsholm 

14 durchsichtiger Bereich 

10 16 Schiebetafel 

17 Handgriff 

18 Konsole 

20 Fiihnmgselement 

22 Fiihrungselement 

15 24 Puhmngsschiene 

26 Boden 

28 Gelenk 

30 Verriegelimg 

32 Schienenstuck 

20 34 Achse 

36 Anschlagteil 
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Patentansprtiche 

1. Tar gadachsy stem fiir ein Fahrzeug, en thai tend 

ein Dachteil (10) z\m liber spannen eines Raumes zwischen 
einem den Oberrand einer Windschutzscheibe aufnehmenden 
QuertrSger (4) und einem im Abstand von dem QuertrSger 
einen Pahrzeuginnenravun guer uberspannenden Querholm 
(8), zwei an je einer Fahrzeugseite im Bereich unter- 
halb des Querholms (8) anordenbare, vom Dach zum Fahr- 
zeugboden verlaufende Ftihrungsschienen (24) und eine an 
jeder Seite des Dachteils (10) in dessen hinterem Be- 
reich angeordnete Fxihrxingseinrichtvmg (20, 22), die ein 
Aufwartsschwenken des Dachteils \am dessen hinteren Be- 
reich land anschlieSendes Absenken in den Fahrzeuginnen- 
raum \inter Gleiten der Fiihriingseinrichtungen ISngs der 
Fiihrxangsschienen ermOglicht, dadurch gekennzeichnet, 
dass 

jede Fiihrungseinrichtung zwei im hinteren Bereich des 
Dachteils (10) starr an ihm befestigte Fiihruiigselemente 
(20, 22) aufweist, die in LSngsrichtxing des Dachteils 
voneinander beabstandet sind, so dass das Dachteil aus 
seiner Schlie6stell\ing um je zwei der sich bezogen auf 
die Fahrzeugbreite gegentlberliegenden Fiihrungselemente 
(20, 22) herum schwenkbar imd anschlieSend diirch die 
vorderen Fiihrungselemente (20) und die hinteren Fiih- 
rungselemente (22) gefiihrt l&igs der Ftihrungsschienen 
(24) relativ zu diesen unver schwenkbar abwSrts in eine 
Staustellung absenkbar ist. 

2. Targadachsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet , dass 
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die vorderen Ptihrtmgselemente (20) zum Verschwenken des . 
Dachteils (10) an falirzeugfesten seitlictien Langsholmen 
urn eine Achse (34) verschwenkbar gelagert sind, so dass 
sich beim Hochschwenken des Dachteils (10) die hinteren 
5 Fmmmgselemente (22) unter Verschwenken der Fiihrungs- 
schienen (24) urn deren Anlenkung (20) im Bodenbereich 
des Fahrzeuges in den Fiihrungsschienen (24) abwarts 
bewegen . 

10 3. Targadachsystem nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass 

an den Seitenholmen Schienenstvicke (32) um die Achse 
(34) verschwenkbar gelagert sind, auf denen die vorde- 
ren Piihrungselemente (20) verschiebbar und verriegelbar 
15 gehalten sind. 

4. Targadachsystem nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Schienenstiicke (32) bei vollstandig 
hochgeklappten Dachteil (10) in eine ausgerichtete An- 
schlaglage mit den Fiihrungsschienen (24) koinmen, so 
dass die Fuhrungselemente (20) aus den Schienenstiicken 
(32) heraus und in die FOhrungsschienen (24) hinein 
bewegbar sind. 

25 5. Targadachsystem nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

die Fiihrungsschienen (24) bei in Staustellung abgesenk- 
tem Dachteil (10) gemeinsam mit dem Dachteil in eine 
Ablagestellung verschwenkbar sind. 

30 



20 
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6. Targadachsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadur ch geketmz ei chne t , das s 
das Dachteil (10) in einem vorderen Bereich (14) durch- 
sichtig ist, 

7. Fahrzeug dadurch gekexmzeichnet, dass 
es ein Dachsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6 ent- 

halt. 

8. Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet , 
dass 

beidseitig des Dachteils (10) verlaufende Langsholme 
(12) nach Offnen des Dachteils (10) abnehmbar sind. 
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